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(57) Abstract: The invention relates 
to a support element for upholstering 
on a vehicle seat, in particular for 
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upholstery and an edge surrounding 
the base region. According to the 
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(57) Zusammenfassung: Die 
Erfindung bezieht sich auf ein 
Sttitzelement fUr eine Polsterung 
eines Kraftfahrzeugsitzes, insbe- 
sondere fur die Lehnenpolsterung 
einer Ruckenlehne, mit einem 
grossflachigen Basisbereich zum 
AbstUtzen der Polsterung und einem 
den Basisbereich umgebenden Rand. 
Erfindungsgemass ist vorgeschen, dass 
von dem Rand (Rl, R2, R3, R4) des 
Basisbereiches (40) mindestens zwei 
getrennte, entlang des Randcs (Rl, R2, 
R3, R4) benachbarte StUtzbereiche 
(41, 42, 43, 43', 43", 44, 44') 
abstehen. 
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StQtzelement fur elne Polsterung elnes Kraftfahrzeugsitzes 



Beschreibuno 

Die Erfindung betrifft ein StQtzelement fQr eine Polsterung eines Kraftfahrzeugsitzes, 
insbesondere fur eine Lehnenpolsterung, nach dem Oberbegriff des Patentanspruchs 1. 

Ein derartiges StQtzelement umfasst einen grolifiachigen Basisbereich, der ausgebildet 
und vorgesehen ist zur Anordnung auf der ROckseite der Polsterung und der eingerichtet 
ist zur Aufnahme und Verteilung von Druckkraften, die bei einer Belastung der 
Vorderseite der Polsterung durch einen Fahrzeuginsassen auftreten. Ein solches 
StQtzelement ist insbesondere vorgesehen zur Anordnung zwischen der 
Lehnenpolsterung eines Kraftfahrzeugsitzes und einem sich entlang der ROckseite der 
Lehnenpolsterung erstreckenden Wolbelement und dessen Lage und/oder Wdlbung 
mittels einer Verstelleinrichtung einstellbar ist, urn die WOlbung des Lehnenpolsters an 
die Bedurfnisse unterschiedlicher Fahrzeuginsassen anpassen zu kdnnen. 

Aus der DE 36 19 188 C1 ist eine RQckenlehne ftir Kraftfahrzeugsitze bekannt. deren 
Polster mittels eines Wdlbelementes in Form zweier Blattfedem einstellbar ist, wobei 
zwischen den Blattfedem und dem Polster eine Oruckverteilerplatte angeordnet ist. 

Durch die Anordnung eines Stutzelementes. z. B. in Form einer Daickverteilerplatte, 
zwischen dem Wolbelement und der Polsterung der RQckenlehne wird erreicht, dass das 
Wolbelement auf die Polsterung nicht unmittelbar, sondem vielmehr Qber das 
StQtzelement einwirkt, welches derart ausgestaltet ist, dass es - auch bei starker 
Wdlbung des Wolbelementes - eine grolifiachige, ergonomische AbstOtzung des 
RQckenbereiches eines Fahrzeuginsassen gewahrleistet. Insbesondere soil durch das 
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flachige Stutzelement erreicht werden, dass bei jeder Einstellung des WOlbelementes 
eine an die Kontur des jeweiligen RQckenbereiches angepasste Abstutzung des RQckens 
des entsprechenden Fahrzeuginsassen erfolgt. D.h. f die W6lbung eines hinreichend 
flexiblen (elastisch wolbbaren) StQtzelementes wird nicht nur durch die Einstellung des 
Wdlbelementes, sondern auch durch die Kontur der RQckenpartie des jeweiligen 
Fahrzeuginsassen mitbestimmt und ist dadurch ergonomisch optimal angepasst. 

Der Erfindung liegt das Problem zugrunde, ein Stutzelement der eingangs genannten Art 
weiter zu verbessern, jnsbesondere hinsichtlich des Sitzkomforts fGr einen 
Fahrzeuginsassen. 

Dieses Problem wird erfindungsgemafc durch die Schaffung eines StQtzelementes mit 
den Merkmalen des Patentanspruchs 1 geldst. 

Danach steht von dem Rand des grofifiachigen Basisbereiches des StQtzelementes eine 
Mehrzahl voneinander getrennter, entlang des Randes benachbarter StQtzbereiche ab. 
Es hat sich gezeigt, dass durch die Anordnung derartiger zusatzlicher (vorzugsweise am 
Basisbereich angeformter) StQtzbereiche (StOtzkonturfinger) am Rand des groBfiachigen 
Basisbereiches des StQtzelementes eine besonders gleichmaliige Unterstutzung des 
RQckenbereiches eines Insassen und eine besonders gute Anpassung an dessen 
RQckenpartie, unabhSngig von der jeweiligen Einstellung des Wdlbelementes, erreicht 
werden kann. 

Unter der benachbarten Anordnung mindestens zweier StQtzbereiche entlang des 
Randes ist dabei zu verstehen, dass die beiden StQtzbereiche entlang einer 
Raumrichtung benachbart angeordnet sind, entlang der sich der Rand zwischen den 
beiden besagten Stutzbereichen erstreckt. Die beiden StQtzbereiche kOnnen 
insbesondere eines Randabschnittes benachbart angeordnet sein, der entlang der 
besagten Raumrichtung veriauft. 

Besonders bevorzugt sind dabei mindestens drei StQtzbereiche vorgesehen, die entlang 
eines Randabschnittes hintereinander und dabei jeweils paarweise nebeneinander 
angeordnet sind. 

Die StQtzbereiche k&nnen in einfacher Weise durch an den Rand des Basisbereiches 
einstuckig angeformte Fortsatze gebildet werden. Durch die erfindungsgemaB 
vorgesehene Anordnung mehrerer StQtzbereiche entlang des Randes des 



WO 03/022626 PCT/DE02/0341 1 

3 

Basisbereiches, die jeweiis von dem Basisbereich abstehen, weist das StQtzelement im 
Bereich seines Randes eine besondere (gegenuber dem zentralen Basisbereich erhOhte) 
Elastizitat auf, so dass die Mdglichkeit der Anpassung des StQtzelementes an die 
RQckenpartie eines jeweiligen Fahrzeuginsassen verbessert wird. Das StQtzelement 
insgesamt ist vorzugsweise wOlbbar ausgebildet. 

Insbesondere sind die Stutzbereiche entlang des Randes des Basisbereiches des 
StQtzelementes derart von einander beabstandet, dass sie jeweiis nur mit dem 
Basisbereich nicht aber zusatzlich untereinander verbunden sind. 

Alternativ kann vorgesehen sein, dass einzelne, insbesondere benachbarte, 
StQtzbereiche uber (lose) Materialbereiche miteinander verbunden sind, die die 
Beweglichkeit der einzelnen Stutzbereiche zueinander nicht (wesentlich) einschranken, 
also die Elastizitat der Stutzbereiche nicht beeintrdchtigen. 

Ferner kdnnen benachbart angeordnete Stutzbereiche einander Qberlappen. Die 
Qberlappenden Stutzbereiche sind dann jedoch vorzugsweise jeweiis uber 
Verbindungsbereiche mit dem Basisbereich verbunden, die entlang des Randes des 
Basisbereiches voneinander beabstandet sind. 

Die Verbindung der Stutzbereiche mit dem Basisbereich erfolgt uber jeweiis einen 
Verbindungsbereich, der sich von dem StQtzbereich zu dem Basisbereich hin zumindest 
Abschnittsweise verjUngt, z. B. abschnittsweise als Steg ausgebildet ist. Bei einem 
Verbindungsbereich, der entlang einer ersten Richtung, z. B. im Wesentlichen senkrecht 
zum Rand des Basisbereiches von dem Basisbereich absteht, bedeutet dies, dass die 
Breite des Verbindungsbereiches, d. h., dessen Ausdehnung senkrecht zu der ersten 
Richtung kleiner ist als die maximale Breite des StQtzbereiches jenseits des 
Verbindungsbereiches. Hierdurch wird eine besondere Elastizitat der StQtzbereiche 
gewdhrleistet und somit eine besonders gute Anpassbarkeit an den jeweiligen 
Fahrzeuginsassen. 

Die StQtzbereiche kdnnen sich im Wesentlichen in derselben Ebene erstrecken, in der 
auch der zugehbrige Randbereich des Basisbereiches des StQtzelementes liegt oder 
besonders bevorzugt in einem stumpfen Winkel zu jener Ebene verlaufen, so dass 
zumindest ein Teil der StQtzbereiche zu der Polsterung hin abgewinkelt ist. Hierdurch 
wird die StQtzwirkung des StQtzelementes weiter verbessert, insbesondere im Hinblick 
auf eine gleichmaftige Aufnahme und Verteilung von Druckkraften. 
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Bei einem im Wesentlichen rechteckig ausgebildeten grodfiachigen Basisbereich des 
StQtzelementes weist der Basisbereich vier Randabschnitte auf, die einander jeweils 
paarweise gegenuberliegen, wobei an mindestens einem der Randabschnitte eine 
Mehrzahl von einander beabstandeter StQtzbereiche vorgesehen ist. Bezogen auf die 
Einbaulage des StQtzelementes in einen Kraftfahrzeugsitz mit senkrecht aufgestellter 
RQckenlehne kdnnen die StQtzbereiche beispielsweise am oberen und/oder unteren 
Randabschnitt sowie an einem Oder vorzugsweise beiden seitiichen Randabschnitten 
vorgesehen sein. 

GemalS einer Weiterbildung der Erfindung weist das Stutzelement Versteifungsbereiche, 
insbesondere in Form von Sicken oder Rippen, sowie gegebenenfalls 
Schwachungsbereiche, insbesondere in Form von Offnungen Oder Schlitzen, auf, um 
einen definierten, Qber die gesamte FlSche des StQtzelementes vergleichm^liigten 
Oruckverlauf zu erreichen. Die Versteifungsbereiche kdnnen sich dabei auch in die am 
Rand des StQtzelementes vorgesehenen Basisbereiche hineinerstrecken, und zwar 
vorzugsweise derail, dass die Steifigkeit des entsprechenden Stutzbereiches zu seinem 
(von dem Rand des Basisbereiches entfernten) freien Ende hin abnimmt. 

Bei Stutzbereichen, die vom unteren Randabschnitt des Basisbereiches eines 
StQtzelementes fur eine Lehnenpolsterung abstehen, kann ein Verzicht auf 
Versteifungsbereiche vorteilhaft sein, wenn dort eine besonders nachgiebige Ausbildung 
des StQtzelementes einen zu starken Druck auf die WirbelsSule eines Fahrzeuginsassen 
verhindem soil. 

Weiterhin sind die StQtzbereiche in einer bevorzugten AusfQhrungsform um eine Achse 
federelastisch verdrehbar ausgebildet, die durch einen ISngserstreckten 
Versteifungsbereich, z. B. in Form einer Rippe, definiert wird. 

GemSd einer vorteilhaften Weiterbildung der Erfindung sind entlang des Randes des 
Basisbereiches abwechselnd StQtzbereiche unterschiedlicher Grade, z. B. jeweils 
abwechselnd StQtzbereiche einer ersten Grade und einer hiervon verschiedenen zweiten 
Grade (bezogen auf ihre Fiache in der Ebene des StQtzelementes) angeordnet und dabei 
ineinander verschachtelt. Hierdurch soil, z.B. im Schulterblattbereich eines 
Fahrzeuginsassen, eine grofte AbstGtzflSche mit vorteilhaften elastischen Eigenschaften 
zur VerfOgung gestellt werden. Dementsprechend ist eine derartige Anordnung vor allem 
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im Bereich des oberen Randabschnittes eines Stutzelementes fur eine 
Riickenlehnenpolsterung vorzusehen. 

Die auBere Kontur, d. h. der Rand, der am Basisbereich angeordneten und dort z.B. 
einstQckig angefonmten Stutzbereiche ist vorzugsweise gekrummt ausgefuhrt, d. h. frei 
von scharfen Ecken, wodurch besonders vorteilhafte Abstutzeigenschaften erreicht 
werden. 

GemaB einer Weiterbildung der Erfindung sind in den Eckabschnitten des 
Basisbereiches des StQtzelementes Stutzbereiche vorgesehen, die bezuglich einer 
Verdrehachse, die beispielsweise durch einen Versteifungsbereich gebildet werden kann, 
eine asymmetrische Fiachenaufteilung aufweisen, wobei die kleinere Fiache nach auBen, 
d. h. weg von dem StUtzelement weist und die grOBere Fiache hin zu weiteren 
Stutzbereichen des Stutzelementes weist. Hierdurch wird der entsprechende 
Stutzbereich bei einer Belastung derart verdreht, dass sich der nach auBen weisende 
auBere Flachenbereich nach vorne verlagert und hierdurch der Seitenhalt eines 
Fahrzeuginsassen verbessert wird. Die hierfOr erforderliche asymmetrische 
Fiachenaufteilung kann beispielsweise dadurch erreicht werden, dass an dem 
entsprechenden Stutzbereich ein zusatzlicher, nach innen gerichteter StQtzfinger 
vorgesehen ist oder dass der nach innen gerichtete Flachenabschnitt in sonstiger Weise 
gegenuber dem nach auBen gerichteten Flachenabschnitt vergrdfiert ist, so dass der 
nach innen gerichtete Hebelarm der StOtzfiache grdBer als der nach auBen gerichtete 
Hebelarm ist. 

Fur eine weitere VergleichmSBigung von Druckkraften kann das Stutzelement 
Druckverteilungsbereiche, insbesondere in Form von DurchgangsSffnungen aufweisen. 

Eine Ruckenlehne fUr einen Kraftfahrzeugsitz mit einem erfindungsgemSBen 
StQtzelement ist durch die Merkmale des Patentanspruchs 25 charakterisiert. 

In einer bevorzugten AusfOhrungsform weist diese Ruckenlehne ein Wolbelement auf, 
das sich entlang der ROckseite der Lehnenpolsterung erstreckt, sowie eine 
Verstelleinrichtung, mit der die Lage und/oder die KrGmmung des WOlbelementes 
verstellbar ist, urn die Woibung der Lehnenpolsterung einzustellen. Hierbei erstreckt sich 
das StQtzelement zwischen dem Wolbelement und dem Lehnenpolster, so dass es 
einerseits mit dem Wolbelement Jn Wirkverbindung steht und andererseits zumindest 
abschnittsweise an dem Lehnenpolster anliegt. 
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Zur Einstellung der Wolbung des Lehnenpolsters weist die dem Wdlbelement 
zugeordnete Verstelleinrichtung mindestens ein Verstellelement auf ? z. B. in Form eines 
Exzenters, das mit dem Wdlbelement in Wirkverbindung bringbar ist und hierdurch uber 
das Wdlbelement auf das Stutzelement der Lehnenpolsterung einwirkt. 

Sowohl das Wdlbelement als auch das Stutzelement kdnnen jeweils an ausgewahlten 
Punkten, insbesondere im Bereich ihrer oberen und unteren Render am Lehnengestell 
fixiert sein. Die zugeordnete Verstelleinrichtung bewirkt dann je nach Einstellung eine 
definierte Wolbung des Wdlbelementes bzw. des StOtzelementes zwischen den 
Befestigungspunkten. Von Bedeutung fOr eine ergonomische AbstQtzung des 
RUckenbereiches eines Fahrzeuginsassen ist dabei vor allem die Wdlbbarkeit des 
StOtzelementes. Das Wdlbelement dient demgegenuber dazu, das StQtzelement mit der 
zugeordneten Verstelleinrichtung zu koppeln. Dies kann sowohl durch eine Wdlbung als 
auch durch eine Verschiebung des Wdlbelementes bei Betatigung der Verstelleinrichtung 
geschehen, wobei die Verschiebung quer zur Ebene des Lehnengestells erfolgt. 

Die Wolbung des StOtzelementes wird dabei jedoch nicht nur durch die Einstellung der 
Verstelleinrichtung, sondem insbesondere auch durch die Kontur des ROckenbereichs 
und durch das Gewicht des auf dem Sitz befindlichen Fahrzeuginsassen bestimmt. 

Das Wdlbelement weist in den Bereichen, in denen es mit einem Verstellelement der 
Verstelleinrichtung in Kontakt bringbar ist, eine grdlJere Steifigkeit auf als in dem Bereich, 
der an der Ruckenlehne anliegt. Hierdurch ist einerseits gewahrleistet, dass das 
Wdlbelement die Verstellkrafte der zugeordneten Verstelleinrichtung aufnehmen und zu 
dem StQtzelement weiterleiten kann und andererseits wird eine hinreichend flexible 
Anlage des Wdlbelementes an dem Stutzelement erreicht. 

GemafJ einer AusfQhrungsform weist das Wdlbelement zwei langserstreckte seitliche 
Bereiche erhdhter Steifigkeit auf, die durch einen zentralen Bereich des Wdlbelementes 
miteinander verbunden sind. Der zentrale Bereich kann beispielsweise als Quertraverse 
bzw. Querstrebe ausgebildet sein und ist mit dem StQtzelement verbunden. Zur 
Trennung der Bereiche erhdhter Steifigkeit von dem mindestens einen Bereich 
geringerer Steifigkeit kdnnen Schwachungsbereiche in Form von Schlitzen vorgesehen 
sein. Zur Schaffung von Bereichen erhdhter Steifigkeit des Wdlbelementes eignen sich 
beispielsweise Versteifungsrippen bzw. Versteifungssicken. 
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Das Stutzelement ist in seiner Erstreckungsebene vorzugsweise gro&flachiger 
ausgebildet als das Wdlbelement. 

Als Verstellelemente, die auf das Wdlbelement einwirken, konnen beliebige Elemente 
dienen, die die gewdnschte Verstellung des WOlbelementes ermttg lichen, wie z. B. 
Exzenterscheiben oder Zugmittel in Form von Seilen oder DrShten. 

Weitere Merkmale und Vorteile der Erfindung werden bei der nachfolgenden 
Beschreibung eines AusfClhrungsbeispiels anhand der Figuren deutlich werden. 



Es zeigen: 



Figuren 1a 
bis 1d 



vier verschiedene Ansichten eines Lehnengestells mit einem daran 
befestigten, mittels eines Antriebs verstellbaren Wdlbelement und 
einem vor dem Wblbelement angeordneten grolifiachigen 
StQtzelement; 



Figuren 2a 
bis 2d 



vier verschiedene Ansichten des StGtzelementes aus den Figuren 1a 
bis 1d; 



Figuren 3a 
bis 3d 



vier verschiedene Ansichten des Wolbelementes aus den Figuren 1a 
bis 1d; 



Figuren 4a 

bis 4c drei unterschiedliche Ansichten des WOlbelementes und des 

StOtzelementes aus den Figuren 1a bis 1d, wobei diese miteinander 
verbunden sind; 

Figuren 5a 

bis 5c eine schematische Darstellung der Anordnung aus den Figuren 1a bis 

1d in drei verschiedenen Einstellungen der Verstelleinrichtung fur das 
Wdlbelement; 

Figur 6 eine Abwandlung des Ausfuhrungsbeispiels aus den Figuren 1a bis 1d 

hinsichtlich der Verstelleinrichtung. 



In der Gesamtdarstellung gemail den Figuren 1a bis 1d und den Einzeldarstellungen 
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gemas den Figuren 2a bis 2d, 3a bis 3d sowie 4a bis 4c ist eine Ruckenlehne fur einen 
Kraftfahrzeugsitz gezeigt, mit einem LehnengestelM , an dem zur Schaffung einer 
einstellbaren Lordosenstutze ein Wdlbelement 3 angeordnet ist, dessen Wolbung mittels 
einer Verstelleinrichtung 2 einstellbar ist. Von dem Lehnengestell ist dabei lediglich ein 
am Lehnenrahmen eingehangtes Drahtgitter dargestellt, an dem die Verstelleinrichtung 2 
befestigt ist. 

Das Wdlbelement 3 besteht aus zwei in Lehneniangsrichtung L erstreckten seitlichen 
Abschnitten 31, 32 und einer diese Abschnitte 31, 32 verbindenden, sich quer zur Leh- 
neniangsrichtung L erstreckenden Quertraverse 30. Die beiden seitlichen 
Abschnitte 31, 32 des Wdlbelementes 3 weisen jeweils Versteifungssicken 34 auf und 
sind dadurch steifer ausgebildet als die biegsame Quertraverse 30. 

Zur Entkopplung der beiden seitlichen Abschnitte 31, 32 des Wdlbelementes 3 von der 
zentralen Quertraverse 30 sind zwei LSngsschlitze 36 vorgesehen, die sich an der der 
Quertraverse 30 zugewandten Seite des jeweiligen seitlichen Abschnittes 31 bzw. 32 des 
Wdlbelementes 3 erstrecken. Diese Schlitze 36 sind an ihren Enden 37 jeweils 
kreisfdrmig ausgebildet. 

Eine zusatzliche Versteifung der seitlichen Abschnitte 31, 32 des Wdlbelementes 3 wird 
dadurch erreicht, dass die seitlichen Abschnitte 31, 32 an ihren aufieren 
Randern 31a, 32a jeweils im wesentlichen L-fdrmig abgewinkelt sind. Diese Verformung 
der Randbereiche 31a, 32a erhdht die Stabilitat der Versteifungsbereiche 31, 32 in ent- 
sprechender Weise wie die Versteifungssicken 34. 

Zur Einstellung der Lage und/oder Wdlbung des Wdlbelementes 3 dient eine elektrische 
Verstelleinrichtung 2 mit zwei durch einen gemeinsamen Antrieb 20 angetriebenen Ex- 
zenterscheiben 21, 22, die Ober eine Welle 23 mit einander verbunden sind. Durch 
Drehung der Exzenterscheiben 21, 22 kann der Abstand des Wdlbelementes 3 von dem 
Lehnengestell 1 quer zur Erstreckungsebene des Wdlbelementes 3 eingestellt werden, 
vergleiche Figuren 5a bis 5c. Die Einstellung des Abstandes erfolgt dabei durch Drehung 
der Exzenterscheiben 21, 22 mittels des elektrischen Antriebs 20 uber die von dem 
Antrieb 20 angetriebene Welle 23, auf der die beiden Exzenterscheiben 21, 22 drehfest 
gelagert sind. 

Ob die Anderung des Abstandes zwischen dem Lehnengestell 1 und dem Wdlbelement 3 
in erster Linie zu einer Wdlbung des Wdlbelementes 3 oder im wesentlichen zu einer 
Verschiebung des Wdlbelementes 3 quer zur Lehneniangsrichtung L fOhrt, hangt von der 
Anordnung des Wdlbelementes 3 bezGglich des Lehnengestells 1 ab. 
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Bei der schematischen Darstellung gemaR den Figuren 5a bis 5c ist das Waibelement 3 
quer zur Lehneniangsrichtung L verschieblich bezugtich des Sitzgestells 1 angeordnet. 
Eine Verstellung der Exzenterscheiben 21, 22 fuhrt in diesem Fall zu einer Verschiebung 
des Wdlbelementes 3 quer zur Lehneniangsrichtung L. 

Wenn das Waibelement 3 demgegenOber mit seinem oberen und unteren Ende jeweils 
unmittelbar am Lehnengestell L festgelegt ist, vergleiche hierzu die nachfolgenden 
AusfGhrungen zu Figur6, dann bewirkt eine Verstellung der Exzenterscheiben 21, 22 
vorwiegend eine Anderung der Waibung des Waibelementes 3. 

GemaiJ der vorliegenden Erfindung ist das Waibelement 3 nicht unmittelbar zur Anlage 
an einem Polster der Sitzlehne vorgesehen, sondern vor dem Waibelement 3 und damit 
zwischen dem Waibelement 3 und einem Sitzpolster der Sitzlehne erstreckt sich ein 
zusStzliches Stutzelement 4, so dass keine unmittelbare Einwirkung des 
Waibelementes 3 auf das Lehnenpolster erfolgen kann. Die Lage des Lehnenpolsters P 
ist in Figur 1b schematisch angedeutet. 

Das vor dem Waibelement 3 anzuordnende Stutzelement 4 in Form einer Ruckenschale 
umfasst einen groftfiachigen, elastisch waibbaren Grundkarper40 als Basisbereich, der 
mit einer Vielzahl an Offnungen49 versehen ist. Diese Offnungen49 in Form von 
Durchgangsdffnungen wirken als Druckverteilungsbereiche, welche DruckanhSufungen 
an einzelnen Stellen des Stutzelementes 4 verhindem und einen uber die ganze Fiache 
des Basisbereiches 40 wirkenden, maglichst gleichmaiiigen Druckverlauf erzeugen. 

Der Basisbereich 40 des Stutzelementes 4 ist umgeben von einem Rand R1, R2, R3, R4, 
der durch einander jeweils paarweise gegenOberliegende Randabschnitte R1, R2 bzw. 
R3 9 R4 gebildet wird. Bezogen auf die Einbaulage des Stutzelementes 4 in einem 
Kraftfahrzeugsitz bei senkrecht hochgestellter ROckenlehne bilden diese Randabschnitte 
zwei seitliche Randabschnitte R1 und R2, einen oberen Randabschnitt R3 sowie einen 
unteren Randabschnitt R4. 

Dabei sind an den seitlichen Randem R1, R2 sowie am in Lehneniangsrichtung L oberen 
und unteren Rand R3, R4 des Stutzelementes 4 jeweils Stutzbereiche 41 bis 44 ange- 
formt, die jeweils Ober Verbindungsstege V einstuckig mit dem Basisbereich 40 des 
StQtzelementes 4 verbunden sind. Die den Sutzbereichen 41 bis 44 zugeordneten Ver- 
bindungsstege V weisen dabei quer zu ihrer Erstreckungsrichtung (Verbindungsrichtung 
von dem jeweiligen StQtzbereich 41, 42, 43 bzw. 44 zu dem groftfiachigen Basisbereich 
40) eine geringere Ausdehnung auf als die StOtzbereiche 41 bis 44 selbst. D. h., die 
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Breiteb der Stege (entsprechend der Ausdehnung der Stege senkrecht zur oben 
definierten Verbindungsrichtung) ist kleiner als die entsprechende Breite B der einzelnen 
Stutzbereiche 41, 42, 43 bzw. 44 in dieser Richtung. 

Diese einstuckig angeformten StQtzbereiche 41 bis 44 wirken als Stutzkonturfinger, die 
lageorientiert den seitlichen sowie oberen und unteren Ruckenbereich gleichmaliig 
unterstutzen und die aufgrund der Verbindungsstege geringer Breiteb hinreichend 
elastisch sind, urn sich in AbhSngigkeit von der Sitzposition des jeweiligen 
Fahrzeuginsassen an dessen Ruckenkontur anzupassen. 

Insbesondere anhand der Figuren 2b bis 2d sowie anhand der Figur 4a ist erkennbar, 
dass die Stutzbereiche 41, 42, 43, 43', 43", 44, 44' jeweils in einem stumpfen Winkel zu 
der Erstreckungsebene Basisbereichs 40 des Stutzelementes 4 geneigt sind. Die 
Stutzbereiche 41, 42, 43, 43', 43", 44, 44' sind dabei derart von dem Basisbereich 40 
abgewinkelt, dass sie sich zu dem Lehnenpolster hin erstrecken, das auf der Vorderseite 
des StQtzelementes 4, d. h. auf der dem WOlbelement 3 abgewandten Seite des 
StQtzelementes 4 anzuordnen ist. 

FUr besonders gute AbstUtzeigenschaften ist die au&ere Kontur der einzelnen 
StQtzbereiche 41, 42, 43, 43*. 43", 44, 44' jeweils gekrQmmt ausgebildet, also 
insbesondere frei von scharfen Ecken. 

Die an dem oberen Rand R3 des Basisbereiches 40 des Stutzelementes 4 angeformten 
Stutzbereiche 43, 43', 43" weisen eine unterschiedliche Gr6(ie t d. h. eine 
unterschiedliche Ausdehnung in der Ebene des StQtzelementes 4 auf. Insbesondere 
weisen zwei Stutzbereiche 43 eine grddere Ausdehnung in der Richtung senkrecht zum 
oberen Randabschnitt R3 des Basisbereiches 40 auf als die weiteren StQtzbereiche 43', 
43". Dabei sind grOftere Stutzbereiche 43 und kleinere Stutzbereiche 43 1 abwechselnd 
nebeneinander angeordnet und derart miteinander verschachtelt, dass sie einen 
grolifiachigen elastischen StUtzbereich fUr die obere RQckenpartie eines 
Fahrzeuginsassen bilden. 

Anhand der Figuren 1a bis 4c wird femer deutlich, dass die in den Eckabschnitten des 
Basisbereiches 40, d. h. an den Kreuzungspunkten der seitlichen Randabschnitte R1 , R2 
mit dem oberen und unteren Randabschnitt R3, R4, vorgesehenen StQtzbereiche 43', 44' 
jeweils einen zusatzlichen, nach innen (d. h. zu einem benachbarten StUtzbereich 43 
bzw. 44) gerichteten Finger 43f bzw. 44f aufweisen. Aufgrund dieses zusatzlichen 
Fingers 43f bzw. 44f weist der innen liegende Bereich 43a bzw. 44a des jeweiligen 
StQtzelementes 43' bzw. 44' eine grdfiere Fiache auf als der entsprechende auften 
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liegende Bereich 43b bzw. 44b, wobei der jeweilige innen liegende Bereich 43a bzw. 44a 
einem benachbarten Stutzbereich 43 bzw. 44 zugewandt ist und der aulien liegende 
Bereich 43b bzw. 44b nach aulien, weg von dem StQtzelement 4 weist. Durch diese 
asymmetrische Flachenaufteilung wird erreicht, dass bei einer Belastung des 
entsprechenden Stutzbereiches 43' bzw. 44* durch einen sich an das Lehnenpolster 
anlehnenden Fahrzeuginsassen der jeweilige Stutzbereich 43' bzw. 44' derail verdreht 
wird, dass der jeweils aulien liegende Bereich 43b bzw. 44b nach vorne, in Richtung auf 
das Lehnenpolster verlagert wird und so der Seitenhalt verbessert wird. 

Daruber hinaus sind an dem StQtzelement 4 (RQckenschale) langserstreckte 
Versteifungsbereiche in Form von Versteifungsrippen 48 vorgesehen, die sich voriiegend 
im Bereich der oberen, angeformten Materialabschnitte 43 erstrecken, und zwar parallel 
zu den jeweiligen Verbindungsstegen V von dem jeweiligen StQtzbereich 43 bis zum 
GrundkGrper 40. Hierdurch ist die Steifigkeit der oberen einstuckig angeformten 
StQtzbereiche 43 im Vergleich zu den ubrigen Abschnitten 41, 42, 44 erhoht. Es hat sich 
ndmlich gezeigt, dass eine Versteifung der oberen StQtzbereiche 43, die dem oberen 
RQcken- bzw. Schulterfaereich eines Fahrzeuginsassen zugeordnet sind, zu besonders 
vorteilhaften AbstQtzeigenschaften fQhrt. Die StQtzbereiche 43, 43' sind dabei jeweils urn 
die durch den jeweiligen langserstreckten Versteifungsbereich 48 gebildetete Achse 
federelastisch verdrehbar ausgebildet. Bei den unteren Stutzbereichen 44, die der 
unteren Wirbelsaule eines Fahrzeuginsassen zugeordnet sind, ist demgegenuber eine 
vergleichsweise weichere Ausbildung vorteilhaft. 

Insbesondere anhand Figur 4a ist dabei erkennbar, dass sich die ISngserstreckten 
Versteifungsbereiche 48 zu dem freien (dem Basisbereich 40 abgewandten) Ende der 
entsprechenden StQtzbereiche 43, 43' hin verjungen. Hierdurch nimmt die Steifigkeit des 
jeweiligen StQtzbereiches 43, 43' zu seinem freien Ende hin ab bzw. die Elastizitdt des 
jeweiligen Stutzbereiches 43, 43' zu seinem freien Ende hin zu. 

Die Versteifungsbereiche 48 dienen auch zur Unterteilung der in den oberen Ecken des 
Basisbereiches 40 vorgesehenen StQtzbereiche 43' in einen inneren Bereich 43a und 
einen flulieren Bereich 43b, die durch den Versteifungsbereich 48 voneinander getrennt 
sind. 

In seinem zentralen Bereich 45 weist das StQtzelement 4 sich quer zur 
Lehnenlangsrichtung erstreckende Ausnehmungen 46 und Stege 47 auf, wodurch ein 
Freiraum fur die Wirbelsaule eines Insassen gebildet werden soil. 
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lm Ergebnis wird bei dem an Hand der Figuren 1a bis 4c dargestellten 
AusfGhrungsbeispiel der Erfindung eine vorteithafte ergonomische Anpassung der den 
RGckenbereich, insbesondere Lordosenbereich, einer Personen abstOtzenden 
Anordnung dadurch erreicht, dass das Wfllbelement 3, auf das die Verstelleinrichtung 2 
einwirkt, einerseits und das als Ruckenschale ausgebildete Stutzelement 4 andererseits 
hintereinander in zwei verschiedenen Ebenen angeordnet sind. Die vorteilhaften 
Wirkungen dieser Anordnung werden insbesondere auch anhand des in Figur6 
schematisch dargestellten zweiten AusfGhrungsbeispiels deutlich. 

GemafJ Figur6 dient als Verstellelement zur Einstellung der Wolbung eines 
Wfllbelementes 3 ein Spann- bzw. Straffelement 27 in Form eines Drahtes, der durch 
einen Antrieb 2* spannbar und mittels einer HUlle 26 von dem Antrieb 2* zu dem Wfllbele- 
ment 3 gefuhrt ist. Das W6lbelement3 ist im Bereich seines oberen Endes3a am 
Lehnengestell festgelegt und im Bereich seines unteren Endes 3b mit dem Spann- bzw. 
Straffelement 27 verbunden. Wird das Spannelement 27 mittels des Antriebs 2' gestrafft, 
so verstarkt dies die Wfllbung des Wdlbelementes 3, welches z. B. in den in Figur 6 
mit 3' bezeichneten Zustand Gbergeht. Dies fQhrt gleichzeitig zu einer Anderung der Lage 
und Wdlbung des StOtzelementes 4, das vor dem Wfllbelement 3 angeordnet ist und 
dann beispielsweise in den in Figur 6 mit 4' bezeichneten Zustand Obergeht. 

Entscheidend ist, dass sich die starke KrOmmung des Wfllbelementes 3, die eine Folge 
der Straffung des Spannelementes 27 ist, nicht unmittelbar auf das Stutzelement 4 uber- 
trSgt. Je nach dem, wie das Stutzelement 4 mit dem Lehnengestell verbunden ist, fuhrt 
eine Anderung der KrQmmung des Wdlbelementes 3 zu einer unterschiedlich starken 
Anderung der Wfllbung und/oder Verschiebung des StOtzelementes 4. 

Bei den im Figur 6 dargestellten AusfGhrungsbeispiels kann das Stutzelement 4 
beispielsweise im Bereich seines oberen und unteren Endes jeweils elastisch Ober 
Zugfedem an dem Lehnengestell eingehdngt sein. Daher kann das Stutzelement 4 als 
Ganzes entgegen der Wirkung dieser Federelemente senkrecht zur 
Lehneniangsrichtung L verschoben werden, wenn das Wfllbelement 3 gewfllbt wird. Je 
nach Starke der Federn, Uber die das Stutzelement 4 am Lehnengestell eingehangt ist, 
kommt es dabei auch zu einer mehr Oder weniger Starken Anderung der Wfllbung des 
StOtzelementes 4. Die Zunahme der Wolbung ist umso starker, je grfl&er die Federkraft 
ist, denn hierdurch wird die Mflglichkeit der Verschiebung des StOtzelementes 4 als 
Ganzes begrenzt. 

Entscheidend ist, dass die Form des StOtzelementes 4 (ROckenschale) nicht nur durch 
die Wfllbung des Wfllbelementes 3, sondem entscheidend auch durch die Kontur des 
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Ruckenbereiches einer auf dem Sitz befindlichen Person bestimmt wird. Hierdurch ist 
eine optimale ergonomische Anpassung an den RQckenbereich eines Fahrzeuginsassen 
bei gleichzeitiger Stutzwirkung im Bereich der Lordose (aufgrund der Stutzwirkung des 
Wftlbelementes 3) mbglich. 

Insgesamt ermOglicht diese Anordnung eine grofiflachige, gleichmaiiige AbstOtzung und 
eine flexible Anpassungsmoglichkeit an die individuelten RUckengegebenheiten unter- 
schiedlicher Personen, insbesondere im Hiriblick auf deren GrSIJe. 

Die konkrete Verformung des WSIbelementes 3 sowie des StOtzelementes 4 bei einer 
Einstellung der Verstelleinrichtung Z (mit einem Antrieb 20') wird entscheidend mitbe- 
stimmt durch die Art der Verbindung zwischen dem Wdlbelement 3 und dem 
Lehnengestell sowie dem StQtzelement 4 und dem Lehnengestell. 

Das vorzugsweise aus Metall bestehende Wdlbelement 3 kann beispielsweise Qber 
Federelemente Oder Drahtelemente am Lehnengestell aufgehangt sein. Altemativ oder 
zusatzlich kann das Wdlbelement 3 Qber Befestigungsbugel mit der Sitzbasis verbunden 
sein. 

Das vorzugsweise aus Metall oder Kunststoff bestehende StQtzelement 4 kann mit dem 
Wdlbelement 3 im Bereich von dessen Quertraverse 30 (vorzugsweise linienartig) 
verbunden sein, z.B. durch Kleben oder Nieten. Ferner ist eine Verbindung des 
StOtzelementes 4 mit dem Sitzpolster mdglich, z.B. durch Kleben, Nieten oder 
(teilweises) EinschSumen in den Polsterschaum. Schlielilich kann auch das StQtzelement 
(vorzugsweise Qber weitere Elemente, wie z.B. Federn) mit dem Lehnengestell 
verbunden sein. 

Im Ergebnis soil die Anordnung und Ausbildung des Wolbelementes 3 und des 
StOtzelementes 4 derart sein, dass das Wdlbelement 3 aufgrund seiner mittels der 
zugeordneten Verstelleinrichtung 2' einstellbaren raumlichen Lage (insbesondere 
Position senkrecht zur Erstreckungsebene des Lehnengestells) eine Grundwdlbung des 
StOtzelementes 4 vorgibt, wobei dessen Wdlbung insgesamt aber mafigeblich durch das 
Zusammenwirken mit der RQckenparBe einer auf dem entsprechenden Fahrzeugsitz 
befindlichen Person bestimmt wird. Hierzu mulX das StQtzelement 4 eine hinreichende 
Elastizitat (elastische Verformbarkeit) aufweisen, die vorzugsweise grolier ist als die des 
Wdlbelementes 3. Dies kann durch eine entsprechende Materialauswahl und 
Formgebung erreicht werden, wobei das StQtzelement 4 ferner eine grtJIJere Fiache 
aufweist als das Wdlbelement 3. 
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Eine besondere Elastizitat, Flexibility und Anpassbarkeit des StQtzelementes 4 an die 
RGckenpartie einer auf dem entsprechenden Fahrzeugsitz befindlichen Person wird 
dabei insbesondere auch durch die vom Rand des Basisbereichs des StQtzelementes 
abstehenden StGtzbereiche (Stutzkonturfinger) erreicht, die eine im Vergleich zu dem 
Basisbereich des StQtzelementes noch erhohte Elastizitat aufweisen. Dies ist auch 
darauf zuruckzufuhren, dass die Stutzbereiche jeweils Qber Verbindungsbereiche in 
Form von Stegen (mit Einschnurungen versehene Verbindungsbereiche) mit dem 
Basisbereich des StQtzelementes verbunden sind. 

In den Figuren 1a bis 1d ist erkennbar, dass an dem Lehnengestell 1 oberhalb der 
RQckenschale (Stutzelement 4) ein zusdtzliches Stutzelement 5 in Form einer Schale zur 
Abstutzung des Schulterbereiches eines Insassen angeordnet ist. Dieses ist mittels einer 
einen elektrischen Antrieb 60 und ein Ritzel 61 aufweisenden Verstelleinrichtung 6 ent- 
lang einer Zahnstange 62 hehenverstellbar. 

Eine entsprechende Anordnung zur Einstellung der Hohe kann auch fur das 
Lordosenstutze dienende untere StQtzelement 4 vorgesehen sein. 

Das als Schulterstutze dienende Stutzelement 5 kann in der gleichen Weise ausgestaltet 
sein wie das als Lordosenstutze dienende Stutzelement 4, also mit Schwdchungs- und 
Versteifungsbereichen sowie mit an seinen Random angeformten Materialbereichen 
versehen sein. 
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Patentanspruche 

1. StOtzelement fur eine Polsterung eines Kraftfahrzeugsitzes, insbesondere fur die 
Lehnenpolsterung einer RQckenlehne, mit 

- einem Basisbereich zum AbstOtzen der Polsterung und 

- einem den Basisbereich umgebenden Rand, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass von dem Rand (R1, R2. R3, R4) des Basisbereiches (40) mindestens zwei 
getrennte, entlang des Randes (R1, R2, R3, R4) benachbarte Stutzbereiche (41, 42, 
43, 43\ 43", 44, 44') abstehen. 

2. StOtzelement nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die Stutzbereiche 
(41, 42, 43, 43\ 43", 44, 44') entlang des Randes (R1, R2, R3, R4) voneinander 
beabstandet sind. 

3. StOtzelement nach Anspruch 1 Oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass die 
StOtzbereiche (41, 42, 43, 43\ 43", 44, 44') jeweils mit dem Basisbereich (40) 
verbunden, insbesondere einstuckig an diesem angeformt sind, jedoch nicht 
zusatzlich untereinander verbunden sind. 

4. StOtzelement nach einem der vorhergehenden Ansprflche, dadurch 
gekennzeichnet, dass die StOtzbereiche (41, 42, 43, 43', 43", 44, 44') mit dem 
Basisbereich (40) Ober Verbindungsbereiche (V) verbunden sind, die entlang des 
Randes (R1, R2, R3, R4) des Basisbereiches (40) voneinander beabstandet sind. 
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5. Stutzelement nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, dass die StOtzbereiche (41, 42, 43, 43', 43'\ 44) mit dem 
Randbereich (40) Qber jeweils einen Verbindungsbereich (V) verbunden sind, der 
sich zumindest abschnittsweise zu dem Basisbereich (40) hin verjQngt. 

6. StOtzelement nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, dass die StOtzbereiche (41, 42, 43, 43', 43", 44) mit dem 
Randbereich (40) Qber jeweils einen Verbindungsbereich (V) verbunden sind, der 
zumindest abschnittsweise als Steg ausgebildet ist. 

7. Stutzelement nach einem der vorhergehenden AnsprQche, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Stiitzbereiche (41, 42, 43, 43', 43", 44, 44') mit dem 
Randbereich (40) Qber jeweils einen Verbindungsbereich (V) verbunden sind, der 
entlang einer ersten Richtung von dem Basisbereich (40) absteht und dessen Breite 
(b) senkrecht zu der ersten Richtung kleiner ist als die maximale Breite (B) des 
jeweiligen Stutzbereiches jenseits des Verbindungsbereiches (V). 

8. Stutzelement nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, dass die StOtzbereiche (41, 42, 43, 43', 43", 44, 44') sich 
zumindest teilweise im Wesentlichen in derselben Ebene erstrecken, wie derjenige 
Randbereich des Basisbereiches (40), von dem der jeweilige Stutzbereich absteht. 

9. StOtzelement nach einem der vorhergehenden AnsprQche, dadurch 
gekennzeichnet, dass die StOtzbereiche (41, 42, 43, 43', 43", 44, 44') sich 
zumindest teilweise in einem stumpfen Winkel zu der Ebene erstrecken, in der 
derjenige Randbereich des Basisbereiches (40) liegt, von dem der entsprechende 
StOtzbereich absteht. 

10. StOtzelement nach einem der vorhergehenden AnsprQche, dadurch 
gekennzeichnet, dass die StOtzbereiche (41, 42, 43, 43', 43", 44, 44') zumindest 
teilweise zu der Polsterung (P) hin von dem Basisbereich (40) abgewinkelt sind. 
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11. StOtzelement nach einem der vorhergehenden AnsprOche, dadurch 
gekennzeichnet, dass der Rand (R1, R2, R3 V R4) des Basisbereiches durch 
mehrere Randabschnitte (R1, R2, R3, R4) gebildet wird, die jeweils paarweise 
winklig zueinander verlaufen und/oder einander paarweise gegenuberliegen. 

12. StOtzelement nach Anspruch 11, dadurch gekennzeichnet, dass an mindestens 
einem Randabschnitt (R1 v R2, R3, R4) eine Mehrzahl entlang des Randabschnittes 
voneinander beabstandeter StQtzbereiche (41; 42; 43. 43\ 43"; 44, 44 f ) vorgesehen 

ist. 



13. StOtzelement nach Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet dass an jedem 
Randabschnitt (R1, R2, R3 f R4) eine Mehrzahl entlang des Randabschnittes 
voneinander beabstandeter StQtzbereiche (41; 42; 43, 43\ 43"; 44, 44') vorgesehen 
ist. 

14. StOtzelement nach einem der vorhergehenden AnsprOche, dadurch 
gekennzeichnet, dass das StOtzelement (4) Versteifungsbereiche (48), 
insbesondere in Form von Rippen oder Sicken, aufweist. 

15. StOtzelement nach Anspruch 14, dadurch gekennzeichnet, dass sich die 
Versteifungsbereiche (48) zumindest entlang eines Teiles der StQtzbereiche (43) 
erstrecken. 

16. StOtzelement nach Anspruch 14 oder 15, dadurch gekennzeichnet, dass sich 
mindestens ein Versteifungsbereich (48) vom Basisbereich (40) des StQtzelementes 
(4) derail in einen Stutzbereich (43) hinein erstreckt, dass die Steifigkeit des 
StOtzbereiches (43) in Richtung seines freien, von dem Basisbereich (40) 
beabstandeten Endes abnimmt 
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17. Stutzelement nach Anspruch 15 oder 16, dadurch gekennzeichnet, dass der 
StOtzbereich (43) urn eine durch den Versteifungsbereich (48) gebildete Achse 
federelastisch verdrehbar ausgebildet ist. 

18. StOtzelement nach einem der vorhergehenden AnsprOche, dadurch 
gekennzeichnet, dass entlang eines Randabschnittes (R3) des Basisbereiches (40) 
abwechselnd grdliere und kleinere StOtzbereiche (43, 43") angeordnet sind, die 
ineinander verschachtelt sind. 

19. Stutzelement nach einem der vorhergehenden AnsprOche, dadurch 
gekennzeichnet, dass die auflere Kontur der StOtzbereiche (41, 42, 43, 43', 43", 44, 
44') frei von scharfen Ecken ist. 

20. Stutzelement nach einem der vorhergehenden AnsprQche, dadurch 
gekennzeichnet, dass die SufJere Kontur der StOtzbereiche (41 , 42, 43, 43', 43", 44, 
44') gekrummt ausgebildet ist. 

21. Stutzelement nach einem der vorhergehenden AnsprOche, dadurch 
gekennzeichnet, dass an mindestens einem Eckabschnitt des Basisbereiches (40) 
ein StOtzbereich (43', 44') vorgesehen ist, der von dem Rand (R1, R2, R3 f R4) des 
Basisbereiches (40) absteht. 

22. StOtzelement nach Anspruch 21, dadurch gekennzeichnet, dass der am 
Eckabschnitt vorgesehene StOtzbereich (43', 44') bezOglich einer Achse, 
insbesondere einer durch einen Versteifungsbereich (48) gebildeten Achse, eine 
asymmetrische Flachenaufteilung aufweist, so dass bei einer Belastung des 
StOtzbereiches (43\ 44') dieser urn die Achse verdreht wird. 

23. StOtzelement nach Anspruch 22, dadurch gekennzeichnet, dass der am 
Eckabschnitt vorgesehene StOtzbereich (43', 44') zur Bildung einer asymmetrischen 
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Fiachenaufteilung einen von dem Stutzbereich abstehenden Stutzfinger (43f, 440 
aufweist. 

24. StUtzelement nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, dass das Stutzelement (4) Druckverteilungsbereiche (49), 
insbesondere in Form von Durchgangsaffnungen, aufweist. 

25. ROckenlehne for einen Kraftfahrzeugsitz mit einem Stutzelement nach einem der 
vorhergehenden Ansprilche. 

26. ROckenlehne nach Anspruch 25 mit 

- einem Lehnenpolster, 

- einem Wdlbelement, das sich entlang einer Oberfiache des Lehnenpolsters 
erstreckt, 

- mindestens einer Verstelleinrichtung, mit der die Lage und/oder Krummung des 
WSIbelementes verstellbar ist, urn die Wdlbung des Lehnenpolsters einzustellen, 

wobei sich zwischen dem Wdlbelement (3) und dem Lehnenpolster (P) ein 
wdlbbares Stutzelement (4) erstreckt, das mit dem WSIbelement (3) in 
Wirkverbindung steht und das zumindest abschnittsweise an dem Lehnenpolster (P) 
anliegt. 

27. ROckenlehne nach Anspruch 26, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Verstelleinrichtung (2, 2') mindestens ein Verstellelement (21, 27) aufweist, das mit 
dem Wdlbelement (3) in Wirkverbindung bringbar ist, und dass die 
Verstelleinrichtung (2, 2') Ober das Wdlbelement (3) auf das Stutzelement (4) 
einwirkt. 
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28. RQckenlehne nach Anspruch 26 Oder 27, dadurch gekennzeichnet v dass das 
Stutzelement (4) in einer Ebene zwischen dem Lehnengestell (1) und dem 
Sitzpolster (P) eine graiiere Flache uberdeckt als das Wdlbelement (3). 



29. RQckenlehne nach einem der AnsprQche 26 bis 28, dadurch gekennzeichnet, dass 
das Wdlbelement (3) und oder das Stutzelement (4) am Lehnengestell (L) festgelegt 
ist. 
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